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(g) Train ante re pour v6hicule routier. 

(5?) V6hicule routier, notamment v6hicule dit utilh 
taire, 6quip6 d'un train arrfere a roues ind6pen- 
dantes avec suspension du type a 
lames-ressorts (11, 12) a extension longrtudi- 
nale articul^s d leurs extr6mit<§s avant et arri&re 
a des poutrelies transversales de caisse de 
vShicule avant (4) et arri&re (3) soit directement 
en (13) et (14), soit par jeu de biellettes (17-18, 
19-20), caract6ris6 par radjonction de bras obli- 
ques (26, 27) articules (en 7, 8) d'une part en 
une zone centrale de la poutrelle avant (4) de 
caisse et fix6s d'autre part fermement en une 
zone interm§diaire des lames-ressorts (11, 12) 
au voisinage immgdiat des porte-essieux de 
roue (31, 37). 

Un tel v£hicule est de realisation moins on6- 
reuse et plus simple, tout en autorisant un 
abaissement satisfeisant du plancher de caisse 
de vGhicule. 
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La presente invention concerne un vehicule rou- 
tier du genre equipe d'un train arriere £ roues inde- 
pendantes. Lorsqu'on equipe un v6hicule routier, et 
plus particuli6rement un vehicule utilitaire, d'un tel 
train arriere, on agence g6n6ralement des lames-res- 
sorts & extension iongitudinales articuiees k leurs ex- 
tremes avant et arriere k des poutrelles transversa- 
les de caisse de vehicule, avec fixation en partie cen- 
trale de chaque lame-ressort d'un porte-essieu de 
roue. Ce type de suspension, s'il presente des avan- 
tages certains de faible coOt, de simplicity de cons- 
truction, et permet d'assurer une capacity de enlarge- 
ment importante, presente cependant divers inconv6- 
nients et notamment : 

- Hauteur de plancher importante li&e au debat- 
tement vertical de I'essieu (I'essieu transversal 
presente le m£me debattement vertical que la fu- 
see) ; dans le cas d'un pont arriere rigide, cet as- 
pect est accentue du fait du volume requis pour 
le mecanisme de transmission k dlff6rentiel. 

- Prise de carrossage de la roue par rapport k la 
caisse lors de divers importants du vehicule ; cet 
aspect implique des passages de roue voluml- 
neux qui limitent local erne nt la largeur utile de 
chargement 

- Comportement routier et contort Hmit6s du fait 
de la rusticity du systeme. La presence d'un pont 
arriere rigide (masse non suspendue importan- 
te), accrolt encore ces ph6nom6nes. 

- Bruyance de pignonerie pour les ponts arriere 
rigides resultant d'une transmission vibratoire k la 
caisse par les lames de suspension. 

On a bien propose et on utilise couramment dans 
les v6hicules k transport de personnes, une suspen- 
sion du type k triangle dit "tire", qui est articuie selon 
I'un de ses c6t6s autour d'un axe transversal du v6- 
hicule et qui report, au voisinage d'un sommet oppose 
audit cdte articuie, un porte-essieu de roue, avec in- 
terposition d'un ressort de compression entre triangle 
de suspension et caisse de vehicule. Un tel systdme 
de suspension est cependant assez on£reux, car ii 
ngcessite de r6aliser par forgeage ou moulage une 
piece tres robuste, done massive. Outre cet inconve- 
nient, un tel sysfeme est tout a fait inappropn'6 aux v6- 
hicules utilitaires, car le ressort de compression ne 
permet pas de surbaisser la caisse du vehicule. De 
plus ce type de suspension, assez on£reux. est peu 
utilisd sur vehicule utilitaire. 

L'invention a pour buts un vehicule routier, notam- 
ment un vehicule dit utilitaire, 6quip6 d'une suspen- 
sion simple et peu couteuse, robuste, tout en autori- 
sant la mise en oeuvre de caisses surbaiss6es, et ces 
objectife de l'invention sont atteints, dans un train 
arriere a roues independantes avec suspension du 
type k lames-ressorts k extension longitudinale, par 
I'adjonction de bras obliques articuies d'une part sur 
une zone centrale d'une poutrelle transversale avant 
de caisse etfix6sd 'autre partfermement en une zone 



intermediate des lames-ressorts au voisinage imme- 
diat des porte-essieux de roue. 

De la sorte on realise un type de suspension k 
f lexibilite plus limitee essentiellement due k la partie 
5 arriere des lames-ressorts, alors que les chocs im- 
portants sont pris en compte eventuellementsur I'en- 
sembte bras articuie et partie avant des lames-res- 
sorts. 

Selon une forme avantageuse de mise en oeu- 

10 vre, chaque lame-ressort presente une rigidite ac- 
crue dans sa partie anterieure, au moins entre son ar- 
ticulation avant et sa fixation au bras articuie. Ainsi, 
on peut adapter les effets de "pince" et de "carrossa- 
ge* lors du debasement de roue k la flexibility de lame 

is longitudinalement diff6renci6e. En effet la prise de 
carrossage est alors proportionnelle & la deflexion de 
la partie avant des lames-ressorts sous un effort ver- 
tical de roue et elle correspond a une rotation du bras 
articuie autour de son axe avant 

20 La prise de "pince" est consecutive k la variation 

de corde de la partie anterieure de lame-ressort, cecl 
pour une lame qui, au repos, est plate ou en legere 
contre-fieche. 

II resulte de cette breve analyse que le vehicule 

25 presente une nette amelioration dans son comporte- 
ment routier, permet une diminution de la prise de 
carrossage de la roue par rapport a la caisse par 
comparaison aux trains classiques de vehicules utili- 
taires, offre la possibility d'accrottre la largeur entre 

30 passages de roues, done le volume utie de charge- 
ment, et comme le d6battement du bras articuie se si- 
tae au niveau des longerons du v6hicule inferieur au 
porte-essieu de roue, I'abaissement du plancher 
arriere de caisse peut etre accentue. En cas de pro- 

35 pulsion arriere, on peut assurer une suspension, avec 
filtration acoustique correcte, du pont de transmis- 
sion motrice. De plus le systems de suspension selon 
l'invention est peu onereux du fait de sa simplicity de 
conception et de realisation. 

40 L'invention concerne ygalement des lames-res- 

sorts caracterisees par une rigidity plus eievee dans 
une partie terminate de son extension longitudinale. 
Cette rigidite accrue peut etre obtenue par le fait que 
la lame presente sur une partie de son extension lon- 

45 gitudinale des bords lateraux de rigidif ication, ou bien 
qu'elle est doubiee d'une sous-lame de rigidif ication, 
ou bien encore qu'elle est form6e d'une lame princi- 
pale recourbee au moins en partie sur elle-meme en 
formant un oeP d'articulation peripheriquement fer- 

50 m6. 

Les caracteristiques et avantages de l'invention 
ressortiront d'ailleurs de la description qui suit, k titre 
d'exemple, en reference aux dessins annexes, dans 
tesquels : 

55 La figure 1 est une vue en perspective du chas- 

sis arriere. 

Les figures 2 et 3 sont des vues en elevation et 
de dessus respectivement d'une variante de r6alisa- 
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. tion de suspension. 

La figure 4 est une vue en perspective d'une au- 
tre variante de realisation. 

Les figures 5 et 6 sont des vues de dessus et en 
elevation montrant la deformation d'une suspension s 
subissant un choc dans le sens vertical. 

Les figures 7 , 8 et 9 sont des vues en perspective 
de trois variantes de realisation d'une lame-ressort 
utilis6e dans une suspension conforme & I'invention. 

En se referant £ la figure 1, un chassis 1 de v£- 10 
hicule comprend deux poutrelles transversales, Tune 
avant 2, 1'autre arriere 3, selon le sens d'avance du 
vehicule indique par la fieche R 

La poutrelie avant 2 est doubtee par une poutrelle 
de renfort 4 en forme de U s'ouvrant vers I'arriere, et 1 s 
dans laquelle sont soudees deux chapes d'extremite 
laterale 5 et 6 et deux chapes centrales 7 et 8. 

La poutrelle arriere 3 presente deux chapes d'ex- 
tremite 9 et 10 s'ouvrant vers I'arriere du vehicule. 

Les chapes d'extremite align6es longitudinale- 20 
ment 5 et 9 d'une part, 6 et 1 0 d'autre part, servent a 
la fixation articulge des extremites, ou oeils, avant 13, 
14 de deux lames-ressorts longitudinales 11 et 12, 
dont les extremites arriere ou oeils 15-16 sont articu- 
lees a un jeu de deux biellettes 17-18, 19-20 respec- 25 
tivement, elles-m§mes articuiees dans les chapes 9 
et 10. 

Dans une zone centrale, chaque lame-ressort 11 , 
12 est associ6e a une piece massive 21 sur laquelle 
elle est f ix6e par montage & e trier 22 et qui presente 30 
une portee presentantun passage cylindrique tel que 
23 pour la reception de I'extremite d'un bras 26, 27, 
dont I'autre extremite est soudee & un tourillon 28, 29 
respectivement, qui est articuie dans la chape media- 
ne 7, 8 respectivement de la poutrelle avant 4. 35 

Les differentes articulations des lames 11-12 et 
biellettes 17-18 et 19-20 aux poutres 2 et 3 et des la- 
mes 11-12 aux deux jeux de biellettes 1 7-1 8 et 1 9-20, 
ainsi que des bras 26-27 aux chapes 7, 8, sontdu type 
a axes transversaux, paralieies aux poutrelles 2 et 3, 40 
avec cependant interposition entre axe transversal et 
tourillon recepteur d'axe d'un manchon en materiau 
souple autorisant un I6ger debattement angulaire au- 
tour d'un axe transversal. 

Si Ton se refere a requipement gauche du v6hi- 45 
cule, selon le sens d'avance, on voit que la piece mas- 
sive 21 supporte une piece 31 avec porte-essieu 32 
& la peripheric exterieure de la piece 21 pour la recep- 
tion d'une roue 39. Le bras articuie 26 est ici encastre 
par son extremite arriere dans un manchon-recepteur 50 
- non visible £ la figure 1 - soud6 dans r orientation de- 
siree en dessous de la piece massive 21 . 

Si Ton se refere plus particulierement a la partie 
droite du vehicule, selon le sens d'avance, on voit que 
la piece e etrier 22 est ici solidement ancree sur une 55 
piece massive 33 pr6sentant un meplat central pour 
la reception de la lame 12 et une extension interieure 
34 avec degagement cylindrique 23 dans la direction 



du bras articuie 27, et une extension laterale vers I'ex- 
terieur 35 avec un bord de reievement 36 pour la fixa- 
tion par boulonnage d'un porte-essieu 37, dont un 
axe 38 recoit une roue 39. 

En se r6ferant aux figures 2 et 3, on voit qu'un 
bras tubulaire articuie 41 situe cdte gauche du vehi- 
cule, presente une partie arriere 42 recourbee dans 
le sens longitudinal du vehicule, sur I'extremite de la- 
quelle est soud6 un porte-essieu 43, alors qu'une pla- 
que rapportee 45 sert a la reception d'une lame- 
ressort longitudinale 46, toujours f ixee par montage 
a etrier sur la plaque 45. 

En se referant £ la figure 4, on voit qu'une seule 
et meme piece massive 51, venue de moulage, pre- 
sente trois parties, dont une, en forme de degage- 
ment cylindrique 52, sert a la reception de I'extremite 
d'un bras articuie 52', dont I'autre, en forme de meplat 
53, forme platine de bridage par etrier boulonne pour 
une lame-ressort 53', et dont une troisieme 54, en for- 
me de plaque perpendiculaire au meplat 53 et percge 
d'un orifice transversal 55, sert a la fixation d'un por- 
te-essieu 54'. 

Selon les figures 5 et 6, qui reprennent une des 
positions du type d6crit e la figure 3, avec une lame 
61 et un bras 62 articuies a I'avant selon la direction 
transversale 63, lies rigidement entre eux en 64, avec 
un porte-essieu 65, et avec la lame 61 articuiee & 
I'arriere a un jeu de biellettes 67-68, on voit, figure 6, 
la deformation de I'ensemble suspensrf en cas d'un 
choc vers le haut dont I'effet est repr6sent6 par le de- 
placement du porte-essieu 65 en position 65', les m§- 
mes elements de la suspension dans cette position de 
flexion de lame 61 (en 61') etant designes paries m§- 
mes chrffres de reference affectes d'un indice. 

En se referant & la figure 7, on voit que la partie 
avant 71 d'une lame-ressort 72, dans une suspension 
d'un des types decrits plus haut, presente une partie 
laterale a bords releves 73 et 74, ce qui accrort consi- 
derablement la rigidite de cette partie anterieure 71 
par rapport a la partie restante 75 de la lame 72. 

En se referant a la figure 8, on voit que cet effet 
recherche de rigidite accrue d'une partie anterieure 
81 par rapport 6 une partie arriere plus flexible 82 
d'une lame 83 est obtenu par I'agencement d'une se- 
conde lame nettement plus courte a i'avant 84 qui lui 
est f ixee par soudage ou par etrier. 

En se referant a la figure 9, une lame-ressort 91 
estformee d'une seule piece recourbee ai I'extremite 
avant pour former I'oeQ d'articulation 92 et d'un pro- 
longement inferieur 93 fixe & la partie principale de 
lame 94 par I'etrier central. Ici 6galement on accroft 
I'effet de rigidite de la partie avant de lame 91 . 



Revendications 

1 . Vehicule routier, notamment vehicule dit utilitaire, 
equipe d'un train arriere a roues independantes 
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avec suspension du type & lames-ressorts (11, 

12, 46, 52', 61, 72, 83, 91) a extension longitudi- 

nale articul£es a leurs extr6mit6s avant et arri&re 

k des poutrelies transversales de caisse de v6hi- 

cule avant (4) et arrifcre (3) soit directement en s 10. 

(13) et (14), soit par jeu de biellettes (17-18, 19- 

20), avec bras obliques (26, 27, 41, 52', 62) arti- 

cul6s (en 7, 8) d'une part en une zone centrale de 

la poutrelle de caisse et f ix6s d'autre part ferme- 

ment en une zone intermediate des lames-res- 10 11. 

sorts (11,12, 46, 52', 61, 72, 83, 91) au voisinage 

imm£diat des porte-essieux de roue (31, 37, 43, 

54, 65), caract£ris6 en ce que chaque roue (39) 

est associ£e & un bras unique (26, 27, 41 , 52', 62) 

articul£ a une poutrelle avant (4) autour d'un axe 15 

transversal (28, 29). 12. 

V6hicule routier selon la revendication 1 , carac- 
terisS en ce que ia lame-ressort (46, 61) est f ix6e 
par gtrier sur le bras-support (41 , 62). 20 



sur une partie anttrieure de son extension longh 
tudinale, des bords lateraux relev6s de rigidif ica- 
tion (73, 74). 

V6hicule routier selon la revendication 8 t carac- 
teris6 en ce que la lame flexible (83) est doub!6e 
dans une partie (81) d'une sous-lame de rigidif h 
cation (84). 

V6hicule routier selon la revendication 8, carac- 
t6ris6 en ce que la lame (91) est form6e d'une 
lame principale recourb6e au moins en partie sur 
elle-mSme en (93) en formant un oeil d'articula- 
tion p&riph6riquementferm£ (92). 

Train arrfere pour v6hicuie routier com prenantles 
caracteristiques dgcrites dans Tune quelconque 
des revendications 1 & 11. 



3. V6hicule routier selon la revendication 1, carac- 
t6ris6 en ce que le porte-essieu (43, 65) est f ix6 
sur une extension recourt>6e dans la direction 
longitudinale, telle (42) du bras oblique (41, 62). 

4. V6hicule routier selon la revendication 1, carac- 
t£ris£ en ce que le porte-essieu (31) estf ix6 sur 
une pi&ce de solidarisation & etrier (21) de la 
lame-ressort (11) sur le bras (26). 

5. Vghicule routier selon la revendication 1 , carac- 
t£ris£ en ce que le bras oblique (27, 52') est en- 
gage dans un trou (23, 52) d'une pi&ce massive 
de liaison (34, 51) entre bras, lame-ressort et por- 
te-essieu, tadite pidce (34, 51) pr6sentant en ou- 
tre un m£plat tel (53) pour la fixation & €trier de 
la lame (12, 53') et une extension telle (35) de 
montage d'un essieu tel (38). 

6. V6hicule routier selon la revendication 5, carac- 
t&ris6 en ce que Tessieu (38) est mont6 sur un 
porte-essieu (37) boulonn6 sur une paroi (36) de 
la pfece de liaison (34). 

7. V6hicule routier selon la revendication 5, carac- 
t6ris6 en ce que I'essieu est mont6 sur un porte- 
essieu form6 par une paroi (54) a orifice (55) 6la- 
bor£e d'un seul tenant avec la pfece massive de 
liaison (51). 

8. Vtehicule routier selon une quelconque des reven- 
dications 1 a 7, caract6ris6 en ce que la lame- 
ressort (72, 82, 91) pr&sente une rigidite accrue 
dans sa partie ant&rieure. 
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V6hicule routier selon la revendication 8, carao 
t6ris6 en ce que la lame-ressort (72) pr£sente, 
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